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Les véhicules essence : Un coupable déjà bien connu 
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Une formule pour comprendre : C'est à travers l'efficacité
que nous pouvons au 
mieux résoudre le 
problème des G.E.S dans 
la société actuelle.Efficacité 

La taille des batteries : un point crucial 

Conclusion

On obtient la formule : 

On introduit des constantes:
Comme Ɣ rendant compte de l’impact de la taille de 
la batterie sur le volume de la voiture. Ou encore d 
la densité énergétique de la batterie. Les valeurs de référence pour la 

masse et la consommation ont étés 
prises sur la Renault Zoé [2]

On compare le modèle théorique établi 
avec des données réelles d’autonomie. 
On note ici les données de la Renault 
Zoé , de la Tesla modèle 3, de la Renault 
Megane électrique, et de la Hyundai 
ioniq 6. On remarque que le modèle est 
légèrement pessimiste mais rend bien 
compte de la dépendance entre 
l’autonomie et la capacité de la batterie.

L’autonomie du véhicule dépend de la taille de sa batterie. Représentons la dépendance entre l’autonomie et la capacité de la batterie.

Cette deuxième courbe représente 
dAutonomie/dC (C). Elle montre bien 
que plus la capacité de la batterie 
augmente moins l’ajout de capacité à la 
batterie contribue à l’automomie.

Cette courbe étant toujours positive elle 
indique que le système n’a pas de 
résonance, il n’y a pas une taille de 
batterie pour laquelle l’autonomie est 
maximale. Au constructeur de faire son 
choix.

Certes, une autonomie trop faible rend l’utilisation du véhicule peu pratique, même si son efficacité énergétique serait bien meilleur, cependant, la 
conception d’une batterie est polluante et est limitée par les ressources en lithium possédées, une ressource à économiser car devenant de plus en 
plus rare et couteuse en énergie et en eau. Aussi, une batterie trop grande diminuerait l’efficacité énergétique des véhicules électriques rendant la 
baisse de production de gaz carbonés trop faible par rapports aux véhicules diesel. Il est donc nécessaire de trouver un entre-deux pour allier utilité et 
écologie. Ainsi, il est donc nécessaire de minimiser la taille des batteries utilisées, surtout si cette autonomie n’est pas nécessaire (il est inutile d’avoir 
une autonomie de 1000km pour une voiture citadine, cela reviendrait à ajouter une citerne à une voiture diesel). De plus, il est possible de trouver des 
alternatives à la construction de plus grandes batteries (quadrillage du territoire avec des bornes  rechargeables, batteries portables, …).  Finalement, 
la batterie optimale au niveau de l’efficacité énergétique et cohérente avec l’usage s’avère très difficile à déterminer car elle dépend de beaucoup de 
paramètre, varie selon les usages de chacun et même son existence peut être remise en question. 
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