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Le secteur des transports représente environ un quart des émissions de gaz a effet de serre au niveau mondial, décarboner le secteur de la mobilité est donc un enjeu

majeur. L’hydrogéne, gaz ayant une grande densité énergétique massique et dont la combustion ne produit que de I'eau semble apparaitre comme pouvant étre un atout.
I NTRO DUCTIO N Cependant il n'est présent qu'en faible quantité a I'état naturel et sa production décarbonée est colteuse en énergie. De plus, il entre en concurrence avec d’autres options
pour décarboner le secteur des transports comme I'électrique, dont le développement s'intensifie massivement.
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L’hydrogéne est un gaz présentant I'avantage d’avoir une combustion ne produisant que de I'eau, il est donc intéressant IEA (2024), Global Hydrogen Review 2024, IEA, Paris _
d’'un point de vue environnemental. Cependant il est aujourd’hui produit & partir d’énergies fossiles, engendrant des hitps://www.iea.org/reports/global-hydrogen-review-2024, Licence: CC BY 4.0
f e . . e s . . .. . o T . . . « Agir pour accélérer le développement de I'hydrogéne ». 2024. France
emissions de CO2. Il présente également un colt élevé, bien que celui-ci puisse diminuer a l'avenir, et nécessite le

, . . . , ) ) L , Hydrogéne. 10 décembre 2024. https://www.france-hydrogene.org/.
CONCLUSION déploiement d'infrastructures colteuses. Il n’apparait donc pas comme une solution facile a mettre en place, d’autant plus « Hydrogen Forecast to 2050 ». s. d. DNV, 12 décembre 2024,
que les veéhicules électriques sont en plein essor et apparaissent souvent comme une option plus intéressante, notamment https://www.dnv.com/focus-areas/hydrogen/forecast-to-2050/.

économiquement, pour décarboner le secteur des transports. Cependant, toute option reste bonne a prendre et https://abgi-france.com/hydrogene-dans-le-transport-motorisation-thermique-vs-

une diversification des énergies utilisées accélérera la transition pile-a-combustible/
g . https://www.dnv.com/news/hydrogen-at-risk-of-being-the-great-missed-

opportunity-of-the-energy-transition-226628/
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